











Haven in beweging

Europese industrie decarboniseren

Eind 2023 vertelde William Demoor, chief customer
relations officer van Port of Antwerp-Bruges, aan
Flows dat voor een resterend stuk van 40 ha een
gap-analyse liep (Engels woord voor gat).

Daarmee werd gepeild naar welke schakels nog in
de omringende logistieke clusters ontbreken.

Deze methode werd in Antwerpen toegepast voor
de reconversie van de Opelsite naar het NextGen
District. Als resultaat van deze analyse, mikt Port of
Antwerp-Bruges op een gefaseerde ontwikkeling
van de 40 ha. Als eerste fase start nu de zoektocht
naar een concessionaris voor een 12 ha groot, niet
watergebonden stuk langs de Koffieweg.

De oproep staat open voor projecten die bijdragen
aan de transitie naar een klimaatneutrale industrie
met een focus op CO2-gerelateerde activiteiten.
“Carbon Capture Utilisation and Storage (CCUS)
is een belangrijke pijler voor de reductie van
de broeikasgasemissies van de Belgische en bij
uitbreiding Europese industrie. Een recente studie
van een onafhankelijke consultant duidde het
havenplatform van Zeebrugge, en meer bepaald
dit specifiek concessieterrein, hiervoor aan als een
relevante locatie”, staat in de oproep.

De kandidaten worden beoordeeld op enerzijds
financiéle draagkracht en anderzijds technische
bekwaamheid en ervaring.

De projecten moeten passen in de CO2-ambities
van Port of Antwerp-Bruges.

Flows — Roel Jacobus - 03/04/2024

Tot in juli zes dagen op zeven stremming
Vandammesluis

De scheepvaart in de Pierre Vandammesluis zal
van half maart tot half juli bijna elke voormiddag
gestremd zijn.

Het sas naar de achterhaven van Zeebrugge
ondergaat een fase van het grondige onderhoud
aan de looprails van deur 3.

De scheepvaart van en naar de achterhaven in
Zeebrugge moet binnenkort rekening houden met
ernstige verstoringen van de Pierre Vandammesluis
wegens onderhoudswerken.

"De sluis zal gestremd zijn voor de scheepvaart
van woensdag 13 maart tot en met donderdag
11 juli’, meldt Port of Antwerp-Bruges in zijn
scheepvaartberichten.
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“De stremming is gepland telkens op maandag,
dinsdag, woensdag, donderdag en zaterdag van
6.30 uur tot 11.30 uur en op zondag van 6.30 uur tot
13.30 uur. Op woensdag 24 en maandag 29 april zal
dat van 8.00 uur tot 16.00 uur zijn.

De stremming tijdens de vermelde uren kan korter
of langer zijn, naargelang de noodzaak"”

De oorzaak voor de stremming zijn grote
onderhoudswerken aan de deurloop van deur 3, die
tot in augustus zullen duren.

Hiervoor werden op 15 januari een afsluitcaisson en
een drooglegkuip geplaatst.

“De zeer strikte droogzettingsprocedure beslaat
bijna twee maanden tussen het plaatsen van
de drooglegkuip en het moment dat er effectief
in de drooglegkuip kan gewerkt worden” , zegt
woordvoerder Nick Arys van het departement
Mobiliteit en Openbare Werken (MOW).

Vaardiepte beperkt.

Voor de veiligheid worden er geen schepen in de
sluis toegelaten terwijl er mensen onderin aan het
werk zijn.

"De stremmingen starten op het moment dat er
effectief in de drooglegkuip gewerkt wordt, dus
vanaf woensdag 13 maart”zegt Nick Arys.

Door het afsluitcaisson en de drooglegkuip op de
bodem van de sluis, is de vaardiepte beperkt maar
nog steeds voldoende om de achterhaven te laten
functioneren.

De Pierre Vandammesluis werd in de jaren'80
gebouwd en wordt druk gebruikt als enige
volwaardige toegang tot de achterhaven van
Zeebrugge. In opdracht van de afdeling Maritieme
Toegang van MOW loopt sinds 2010 een compleet
renovatieprogramma.

In langdurige fases - waarbij deze enige sluis
altijd operationeel moet blijven - worden de vier
sluisdeuren en deurkamers één na één afzonderlijk
aangepakt.

Het totaalbudget werd bij aanvang geschat op 120
miljoen euro.

Flows 4 maart, Roel Jacobus

Port of
Antwerp
Bruges




Met een OBO-carrier, MS Permeke, op wilde
vaart

De voornaamste kenmerken van de OBO-carrier
“Permeke” zijn de volgende:

« Lengte over alle :249,10m

« Breedte :45m

« Holte tot hoofddek :23m

« Draagvermogen :135.000t

« Dienstsnelheid :13-16 knopen
« Inrichting voor :33 personen

« Gebouwd bij Boelwerf Temse
« Gedoopt en in de vaart genomen op 27 april 1982

“MS Ensor en MS Permeke van de rederij CMB 1982"

De redactie van de Nieuwsbrief heeft mij gevraagd
om het typische van de trampvaart, of wilde
vaart, wat verder toe te lichten. Vooreerst een
verduidelijking, OBO staat voor Oil-Bulk-Ore of Olie-
ertsen-granen.

Dus een OBO-schip is in staat om afwisselend één
van deze drie ladingen op te nemen.

Op de gegevens van het schip staat ook dat er een
inrichting is voor 33 personen.

Dat wil geenszins betekenen dat er ook effectief 33
personen aan boord zijn. Integendeel, schepen zijn
veel functioneler gebouwd dan vroeger.

Waar toentertijd 5 bemanningsleden aan dek
vereist waren voor de behandeling van de luiken,
volstaat bij een OBO één enkele man.

En dat een kleinere bemanning een integratie
tussen verschillende afdelingen met zich brengt,
heeft zijn goede kanten. Tot op zekere hoogte moet
elke opvarende de taak van een collega kunnen
overnemen. Na zelf meerdere reizen te hebben
gedaan op containerschepen, die op een vaste
lijn voeren en ook op voorspelbare aanlooptijden
aanmeerden, was het eens tijd om iets anders te
doen, namelijk de wilde vaart of tramping.
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Na een aanvraag te hebben gericht aan de
personeelsdienst van de rederij CMB kreeg
ik tenslotte mijn zin. Meereizen als 4°Officier
werktuigkundige op de OBO-carrier “Permeke”.
Vertrek op 22 april uit Antwerpen van de STOCATRA
terminal. Dit is een terminal die zich concentreert
op de behandeling van droge stortgoederen
zoals steenkool, fosfaten en ijzererts. De terminal
is gelegen aan de Noordwestzijde van het
Delwaidedok en waar schepen met een diepgang
van 55 voet ( 16,76 meter ) kunnen aanleggen.
Voor een schip op de wilde vaart is een voortdurend
contact met de rederij onmisbaar. OBO-schepen
zijn dan ook uitgerust met de meest recentste
communicatiemiddelen.

Wie een zeeschip wil bevrachten vanaf een bepaalde
dag heeft het recht om dit contract te schorsen
wanneer het schip even na middernacht - en dus de
volgende dag - binnenloopt. Hieruit blijkt dus hoe
belangrijk het snel ontvangen van instructies wel
kan zijn.

Bij vertrek viel reeds al een eerste punt op, het
schip vertrekt leeg, dus zonder lading. Ook de
bestemming is helemaal niet bekend op dat
ogenblik. Dus de Schelde afvaren en de Noordzee
op om daar verder te wachten op verdere orders.
Deze komen een tweetal dagen later binnenlopen.
Onze eerste aanlegplaats is Sullom Voe, een plaats
op de Shetland eilanden waar we een lading
Gasoil aan boord zullen nemen. ( De condities van
de bevrachting wordt vastgelegd in een ‘Charter
Party’ (= bevrachtingscontract). De persoon die
de bevrachting heeft ‘gefixt’ is een ‘charterer’ .Het
bevrachten = to charter (E)..)

SullomVoe is een aanlegplaats met zeer veel weiden
en schapen en enkele verloren huisjes, dus geen
leuke havenplaats om ergens iets te gebruiken of
wat shopping te doen, helaas. Maar niet getreurd,
na twee dagen van laden vertrekken we terug naar
open zee, richting Philadelphia, een havenstad in
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Pennsylvania in de Verenigde Staten. De oversteek
neemt zo ongeveer 13 dagen in beslag aan een
gemiddelde snelheid van 15 knopen. (1 knoop is
identiek aan 1 zeemijl per uur, wat overeenkomt
met 1,852 km/h. Dus 15 knopen = 27,78 km/h).

Om de lading, de gasoil , te lossen, wordt gebruik
gemaakt van de cargopompen aan boord.

Deze 4 turbinepompen worden aangedreven door
stoom, geleverd door twee hoofdstoomketels. Deze
stoomketels hebben nog twee andere functies. De
stoom dient eveneens voor de opwarming van
water. Tenslotte wordt de stoom benut voor het
verwarmen van de lading.Tijdens het lossen worden
de sedimenten los gespoten met de olie zelf in een
gesloten kringloop: crude oil wash. Dan wordt
er nagespoten met warm water dat vervolgens
verzameld wordt in sloptanks zodat geen pollutie
kan optreden. Door vervolgens gezuiverde
uitlaatgassen van de hoofdketel in de luiken te
leiden wordt daar het hydrocarbuurgehalte omlaag
gebracht en ontploffingsgevaar uitgesloten. Daarna
wordt het aanwezige gas terug verdreven door
ventilatie. Tenslotte worden de plaatsen waar er nog
olieresten zijn achtergebleven, manueel gereinigd.
Heel deze procedure is immers vastgelegd door het
MARPOL-verdrag van 1987.

(MARPOL= reglementering op de Marine Pollution).
Na de gasoil gelost te hebben in Philadelphia, gaan
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MAATSCHAPPELIJKE ZETEL : STKATELIJNEVEST 61
B-2000 ANTWERPEN

TEL.: (03)22321 11

TELEX : 72 304 CMB B

voy 56
0OBO DWT 135160 MT
SCHIP MS PERMEKE
NAVIRE
DE 22/06 /88
LE
CERTIFICATE OF  PARTICIPATION
UNDERSIGNED, MASTER OF M/V “ PERMEKE ", HEREWITH CERTIFIES THAT MR. D. DE NYS
PARTICIPATES IN FOLLOWING OPERATIONS :
1. STARTING UP & RUNNING OF THE 1.G. PLANT
- ATSEA DATE 03/06/88
2. LOADING OF CARGO
~ AT SULLOM VOE DATE 05/06/88
3. DISCHARGING OF CARGO
— AT PHILADELPHIA DATE 18/06/88
4. CRUDE OIL WASHING OF CARGO TANKS
— AT PHILADELPHIA DATE 18/06/88
5. PURGING, GASFREEING AND WATERWASHING OF CARGOTANKS
- AT SEA DATE 20/06/88

LIC.Nr. 0326.001
H.R./R.C. ANTWERPEN : Nr 2077
TELEGR.: COMARBEL ANTWERPEN
PRK./CCP.Nr. 000-0007686-23
BTW./TV.A. 404.535.431
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we terug de open zee op waar we de cargotanks
nogmaals reinigen met water, gasvrij maken en
verluchten.

Ondertussen zijn we 20 juni en is het terug wachten
op een nieuwe bevrachting. Deze komt enkele
dagen later binnen en zetten we koers naar de
haven van Tubarao, in de provincie Santa Catarina,
Brazillié, waar we steenkolen zullen laden.

Daar krijgen we ook een ogenblik om even aan
de wal te gaan. Na enkele dagen tegen de kade
gelegen te hebben, om de lading op te nemen, is
het terug tijd om te vertrekken. Bestemming is nog
even onbekend. Wel gaan we terug richting Europa.
Op een zeer trage vaarsnelheid krijgen we tenslotte
onze eindbestemming door, Zeebrugge. Daar
arriveren we op 11 juli in het Noordelijk Insteekdok
waar de toenmalige kolenterminal was gelegen.
De reis heeft welgeteld twee maand en 20 dagen
geduurd. Eenmaal terug kreeg de bemanning
enkele dagen vrijaf vooraleer terug te vertrekken.
Doch mijn orders verliepen anders en kreeg ik een
ander schip en een andere bestemming.

Ik moest aanmonsteren op het containerschip
‘Nuptse’ (voorheen ‘Ortelius’) in Singapore.
Maar dit is een ander verhaal.

Dominiek De Nys
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“Zeemansboek” van De Nys Dominiek

Redactie : Joél Boussemaere, Dominiek De Nys, Marianne Mertens m.m.v. Erna Vienna, Roel Jacobus
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